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Vej- og Trafikplan 2014 - Strategi, malsaetninger og projekter

1.1

Indledning

Glostrup Kommune besluttede i 2013 at f& udarbejdet en ny Vej- og
Trafikplan til erstatning for “Vej- og Trafikplan 2009”.

Der er i forbindelse med den nye handlingsplan udarbejdet to
baggrundsrapporter. Neerveerende rapport udggr del 2 af baggrundsmaterialet
og omfatter strategi, malsaetninger, projekter og prioriteringsliste.

Del 1 omfatter resultater fra analyser, der er gennemfgrt i kommunen
gennem de senere ar, samt resultater af de analyser, der specifikt er
gennemfgrt i forbindelse med udarbejdelsen af den nye plan.

Rapporterne er udarbejdet i et samarbejde mellem Glostrup Kommune og det
radgivende ingenigrfirma Via Trafik A/S.

Rapporterne skal ses som et vaerktgj, der kan anvendes i den daglige
forvaltning.

Rapportens indhold

Rapporten er inddelt i tre overordnede kapitler.

Kapitel 2 - Strategi og malsaetninger
I kapitlet beskrives den valgte strategi for planperioden. Herudover opstilles
malsaetninger og indsatsomrader for vej- og trafikomradet.

Kapitel 3 - Projekter
I kapitlet beskrives de projekter Glostrup Kommune gnsker at arbejde med i
planperioden.

Kapitel 4 - Prioriteringsliste

I kapitlet opstilles en prioriteret liste over indsatsen pa vej- og trafikomradet i
planperioden.
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2.1

2.2

Strategi og malsatninger

I det fglgende beskrives Glostrup Kommunes overordnede strategi for
vejomradet.

For at understgtte strategien er der opstillet malsaetninger for trafiksikkerhed
og fremkommelighed. For hver malsaetning er der udpeget en raekke
indsatsomrader.

Strategi

Glostrup Kommune har fastlagt fglgende overordnet strategi for vejomradet:

e Gennemkgrende trafik skal sa vidt muligt afvikles pa kommunens
overordnede trafikveje.

e Der skal arbejdes hen imod, at flere trafikanter flyttes fra bil over til
andre transportmidler (kollektiv trafik, cykel eller til fods)

e Der skal i den fremtidige kommunale planlaegning tages hensyn til, at
den trafikale restkapacitet pa Ring 3 og Hovedvejen er lille, og at nye
tiltag, der generere stgrre trafikmangder, vil bidrage til trafikalt
sammenbrud i spidsbelastningstimerne pa disse veje.

e Der skal i den fremtidige kommunale planlaegning sikres et hgijt
trafiksikkerhedsmaessigt niveau pa de kommunale veje.

Mailsaetning for trafiksikkerhed

Glostrup Kommune har valgt at fglge Faerdselssikkerhedskommissionens
mélsaetning. For at tage hgjde for tilfeeldige variationer i antallet af
tilskadekomne tager malsaetningen udgangspunkt i et gennemsnit af rene
2010-2012.

Antallet af tilskadekomne p§ kommunevejene skal veere reduceret
med mindst 50 % i 2020 med udgangspunkt i gennemsnittet af §rene
2010-2012.

Det svarer til, at der hgjst m8 vaere 7 tilskadekomne p&
kommunevejene.

I 2020 ma der sdledes hgjst veere 7 tilskadekomne pd kommunevejene i
Glostrup Kommune.
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2.2.1
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Figur 1: M8lsaetning for trafiksikkerhed.

Indsatsomrader for trafiksikkerhed

P& baggrund af uheldsanalysen er der udpeget ni indsatsomrader, som kan
bidrage til at nd malsaetningen i Glostrup Kommune. For hvert indsatsomrade
er der fremsat en raekke kommunale virkemidler.

Indsatsomraderne er:

Uheldsbelastede steder
Unge maend, 18-24 ar
Spiritusuheld
Cykeluheld
Knallertkgrere
Fodgzengere

Hastighed

Rgodkgrsel
Administrative tiltag

Uheldsbelastede steder

Tiltag pa seerligt uheldsbelastede steder er en vigtig del af
trafiksikkerhedsarbejdet. Det skal dog bemaerkes, at som fglge af de senere
ars positive uheldsudvikling, er der blevet faerre steder, hvor simple
vejtekniske andringer kan fgre til store forbedringer.

Her og nu bgr indsatsen rettes mod de steder, der er udpeget i
uheldsanalysen. For disse steder er der udarbejdet lgsningsforslag som
erfaringsmaessigt kan forbedre trafiksikkerheden.

Tiltag: uheldsbelastede steder
= Ombygning af uheldsbelastede lokaliteter
= Stedfaestelse og analyse af uheld

Unge mezend mellem 18-24 ar
Unge mellem 18 og 24 &r er generelt overrepraesenteret i uheldsstatistikken i
Danmark. Disse unge har ofte en meget hgj risikoadfaerd.
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For at mindske antallet af uheld bgr der gennemfgres kampagner og andre
holdningsbearbejde tiltag rettet mod denne gruppe. Konkret kan Glostrup
Kommune bidrage med at deltage i de landsdaekkende og eventuelle regionale
og lokale kampagner.

Herudover kan kommunen arbejde for, at alle ungdomsuddannelsessteder far
besgg af trafikambassadgrer.

Tiltag: unge maend mellem 18-24 ar
= Kampagner og holdningsbearbejdende tiltag

Spiritusuheld

Spirituskgrsel er i dag socialt uacceptabelt. I en undersggelse gennemfgrt af
Trygfonden og Mandagmorgen i 2011 angiver 64 %, at spirituskg@rsel er blevet
meget/lidt mindre acceptabelt. Der forekommer dog stadig uheld i Glostrup
Kommune, hvor fgreren er spirituspavirket.

Glostrup Kommune kan bidrage med at deltage i de landsdakkende
kampagner.

Tiltag: spiritusuheld
= Kampagner og holdningsbearbejdende tiltag

Cykeluheld

For at mindske antallet af uheld med cyklister bgr der i
trafiksikkerhedsarbejdet vaere szerlig fokus pa udformning af kryds og
stikrydsninger. Her kan blandt andet naevnes etablering af tilbagetrukket
stopstreg i signalregulerede kryds og etablering af overkgrsler i
vigepligtsregulerede kryds. Dette ggr sig geeldende bade ved etablering af nye
og eksisterende kryds.

Konkret foreslds, at der Isbende gennemfgres en gennemgang af krydsene i
kommunen med henblik pd at se, om der er muligheder for forbedringer. Her
og nu bgr fokus rettes mod de kryds, der er udpeget i trafiksikkerhedsplanen.

Endvidere bgr der Igbende gennemfgres kampagner for brug af cykelhjelm.

Tiltag: cykeluheld

= Forbedring af krydsudformninger

= Trafiksikkerhedsinspektion af krydsudformninger
= Kampagner for brug af cykelhjelm

= Revidering af kommunens cyklisthandlingsplan

Knallertuheld

For at begreense knallert uheld og alvorlighedsgraden af uheldene bgr der
gennemfgres kampagner og andre holdningsbearbejdende tiltag rettet mod de
unge i aldersgruppen 14-17 ar.

Side 6



Glostrup Kommune
Vej- og Trafikplan 2014 - Strategi, malsaetninger og projekter

Konkret kan Glostrup Kommune bidrage med at deltage i de landsdakkende
og eventuelle regionale og lokale kampagner.

Herudover kan der etableres hastighedsdeempende foranstaltninger pa
stierne.

Tiltag: knallertuheld
= Kampagner og holdningsbearbejdende tiltag

Fodgaengere

Ligesom cyklister og knallerter er fodgeengere seerligt udsatte i trafikken.
Safremt en fodgaenger er involveret i et uheld, er der en stor risiko for, at
fodgaengeren kommer til skade.

For at mindske antallet af uheld med fodgaengere kan det sikres, at
fodgaengere altid har sikre muligheder for at krydse kgrebanen. Eksempelvis
etablering af sideheller, krydsningsheller, midterheller i signalreguleringer,
fodgaengerfelter med foranstaltninger (helleanlaeg, gult blink, mv.) og evt.
signalregulerede krydsninger. Fodgaengerfelter uden foranstaltninger
anlaegges kun under szerlige omstaendigheder og frarddes som udgangspunkt,
da det medfgrer falsk tryghed.

Tiltag: fodgaengeruheld
= FEtablering af sikre krydsningsmuligheder for fodgaengere
= Forbedring af krydsudformninger
= Kampagner og holdningsbearbejdende tiltag

Hastighed

Det er internationalt og nationalt veldokumenteret, at der er en direkte
sammenhang mellem hastighedsniveau og antallet af draebte og kveaestede i
trafikken. Jo hgjere hastighed jo stgrre uheldsrisiko og desto alvorligere
konsekvenser og omvendt. Alligevel viser spgrgeundersggelser, at det er
socialt acceptabelt at kgre for hurtigt.

I forbindelse med hastighedsoverskridelser er der behov for en vedvarende
holdningsbearbejdende indsats, sa at kgre for hurtigt bliver mere socialt
uacceptabelt. Glostrup Kommune kan i det henseende bidrage med at deltage
i landsdaekkende og eventuelle regionale og lokale kampagner.

Udover holdningsbearbejdende tiltag er det vigtigt at indrette vejen saledes,
at den afspejler hastighedsgraensen. I den forbindelse er det vaesentligt, at
Glostrup Kommune gennemfgrer systematiske hastighedsmalinger for at
kortlaegge, hvor der forekommer vaesentlige hastighedsoverskridelser. Pa
disse steder bgr der foretages andringer af vejen, sa hastigheden nedseettes.
Alternativt kan hastighedsgraensen andres, hvis vejens udformning og
funktion taler for det.

Generelt er det vigtigt, at der er overensstemmelse mellem

hastighedsgraensen og vejens profil og funktion, da det sandsynligvis vil
kunne hgjne bilisternes accept af hastighedsgraenserne.

Side 7



Glostrup Kommune
Vej- og Trafikplan 2014 - Strategi, malsaetninger og projekter

Endeligt har kommunen mulighed for at opstille dynamiske hastighedsvisere
(Din Fart) pa udvalgte lokaliteter.

Tiltag: hastighed

Kampagner og holdningsbearbejdende tiltag

Ombygning af veje (trafiksaneringsplaner)

Etablering af hastighedsdaeempende foranstaltninger
Systematiske hastighedsmalinger

Brug af dynamiske hastighedsvisere

Udpegning af steder til fartkontrol i samarbejde med politiet

Rgdkgrsel

Radkgrsel udggr et alvorligt problem. Skadesgraden ved uheld med rgdkgrsel
er ofte stor, da trafikanten, der kagrer over for rgdt, i de fleste tilfaelde vil
komme i hgj fart. Herudover bidrager rgdkarsel til gget utryghed i
befolkningen.

For at mindske antallet af rgdkgrsler kan Glostrup Kommune kan
signalgivning justeres, s risikoen for uheld med r@dkgrsel minimeres.

Tiltag: rodkgrsel
= Justering af signalanlzeg

Administrative tiltag
Der er udpeget fire supplerende aktiviteter, der kan understgtte kommunens
indsats pa trafiksikkerhedsomradet.

Det er vaesentligt, at der afseettes arbejdsressourcer i den kommunale
forvaltning til at arbejde med trafiksikkerhed. Ligeledes er det vigtigt, at der
pd de enkelte skoler afszettes timer til at arbejde med trafiksikkerhed bade
gennem undervisningen og implementering af kampagner som for eksempel
skolestartskampagner. I den forbindelse bgr der udpeges
feerdselskontaktleerer pd alle skoler, som har ansvaret for kampagner og
samarbejde med kommune og politi.

Generelt bgr der etableres et lokalt trafiksikkerhedsrad i kommunen. Radet
bgr som minimum bestd af repraesentanter fra den tekniske forvaltning,
skoleforvaltningen og politiet. Dette vil sikre fokus pa trafiksikkerhed og gge
muligheden for at samarbejde mellem forvaltningerne og politiet.

Herudover bgr der gennemfgres trafiksikkerhedsrevisioner af alle nye
projekter, der har trafikal betydning. Det kan bade vaere vejprojekter og
lokalplaner. Gennem trafiksikkerhedsrevisioner sikres det, at projekterne i
planlaegningsprocessen udformes sikkerhedsmaessigt bedst. Dette begraenser
risikoen for uheld og senere bekostelige ombygninger, efter projektet er
realiseret.
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2.3.1

Tiltag: administrative tiltag

= Afsatte kommunale ressourcer til trafiksikkerhedsarbejdet

» Udpege feerdselskontaktlzerer pa alle skoler

» Trafiksikkerhedsrevision af alle projekter, der har indflydelse pa trafikken
» Samarbejde om trafiksikkerhed pa tveers af forvaltninger

Malszetning for fremkommelighed

Glostrup Kommune har fastsat fglgende malsaetning for fremkommelighed:

Vaeksten i biltrafikken skal minimeres p§ kommunevejene og
trafikafviklingen skal optimeres.

Der er ikke fastsat kvantitative mal for malsaetningen.

Indsatsomrader for fremkommelighed
Der er udpeget folgende indsatsomrader for at forbedre fremkommeligheden:

e Signalanlaeg
e Alternative transportmidler
e Kommunal planlaegning

Udvidelse af vejnettet for at skabe mere kapacitet vurderes ikke at veere en
realistisk Igsning i Glostrup Kommune.

Signalaniaeg
Intelligent styring og samordning af signalanleeg kan vaere et vaesentligt
virkemiddel til at forbedre trafikafviklingen.

Konkret foreslds det, at Glostrup Kommune far gennemgaet sine signalanlaeg
med henblik pa at f& udpeget, hvor der er et optimeringspotentiale.

Kommunale tiltag:

= Gennemgang af signalanlaeg
= Trafikledelsesplan

= Justering af signalanlaeg

Alternative transportmidler

Hvis der skabes et attraktivt alternativ til bilen, s3 bilister vaelger at bruge
andre transportmidler end bilen eller undlader at kgbe bil nr. 2, vil det have
en positiv effekt pd fremkommeligheden.

Herudover vil gget brug af den kollektive trafik styrke Glostrup Kommunes

driftsgkonomi, mens gget brug af cyklen vil forbedre folkesundheden og
dermed reducere Glostrup Kommunes sundhedsudgifter.
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Her og nu foreslas det, at Glostrup Kommune igangsaetter udarbejdelse af
mobilitetsplaner for stgrre arbejdspladser/erhvervsomrader for at synligggre
potentialet for at overflytte bilister til andre transportmidler. Herudover bgr
der udarbejdes trafikpolitiker for alle skoler. Begraensning af kagrsel i bil til
skole i morgentimerne kan vaere med til at gge fremkommeligheden.

Kommunale tiltag:

= Mobilitetsplanlaegning

Trafikpolitik pd skoler

Kampagner og holdningsbearbejdende tiltag
Cyklistforbedringer

Forbedringer af den kollektive trafik

Kommunal planlaegning

Gennem kommunal planlaagning er der stor mulighed for at styre
trafikudviklingen. Restriktive parkeringsnormer, parkeringsrestriktioner og en
baeredygtig lokaliseringspolitik kan have stor indflydelse pa
fremkommeligheden.

Det foresl3s, at Glostrup Kommune fortsaetter med at understgtte den

stationsnaere lokaliseringspolitik.

Kommunale tiltag:
= Lokalplanlaegning
= Parkeringsrestriktioner
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3 Projekter
I det fglgende beskrives de fysiske projekter Glostrup Kommune gnsker at
arbejde med i den nuvaerende 4-3rige planperiode.
Der er pd baggrund af uheldsanalysen udvalgt 10 lokaliteter, hvor der gnskes
at ggre indsats. Herudover er der fra Vej- og Trafikplan 2009 overfgrt 12
projekter som endnu ikke er gennemfart.
I tilleeg til de 22 fysiske projekter arbejder Glostrup Kommune sidelgbende
med at realisere trafiksaneringsplanen.
3.1 Projektforslag
De 10 udvalgte lokaliteter er:
3]
1
E —_ —_ 1 (V] ©
£ 5 - q 5 ® 2
= - g‘ Vo Yo 2T ﬁ "p'é
kv, = c = = Q3 - Q [7]
o | = ) X - ™M — -0 - c o
T2 S| B 28| £8 | €% | £E | 2Tk
£
a | S c |6 | e | <2 | &% | <2 | 55
1 Hovedvejen/ Banegardsvej / Ngrre Allé X 12 14 7 7 2,8
(Ombygget i 2009)
2 | Ballerup Boulevard / Ejby Mosevej X 7 14 2,8
Ejby Industrivej (ved Danske Bank) - 7 4 4 6,4
4 Hovedvejen (mellem Ringvejen og - 14 6,2
Skolevej/Nyvej)
5 | Hovedvejen (mellem Ngrre X - 8 3 3 4,1
Allé/Banegardsvej og Byparkvej/Glostrup
Hule)
6 Nordre Ringvej / Gamle Landevej / X 7 10 2 2 2,0
Mellemtoftevej
7 | Hovedvejen (mellem Skolevej/Nyvej og X 8 7 1 1 4,2
Banegardsvej/Ngrre Allé) (Ombygget i
2009)
Hovedvejen / Sportsvej / Mjglnersve]j X 9 12 1 1 2,4
Hovedvejen / Nyvej / Skolevej (Ombygget X 14 9 1 1 1,8
i 2009)
10 | Hovedvejen / Herstedgstervej / Tjalfesvej X 11 11 0 0 2,2
Ialt 106 27 27

Tabel 1: De 10 lokaliteter der er udvalgt fra uheldsanalysen.

Herudover er krydset Hovedvejen/Ringvejen medtaget for at belyse

uheldsudviklingen efter ombygningen.
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UHT er beregnet som antallet af uheld delt med perioden (5 ar) for kryds og
som antallet af uheld delt med laengden af straekningen for straekninger.

For hver projektlokalitet er der udarbejdet kollisionsdiagrammer,
uheldshypoteser og Igsningsforslag. I samrad med Glostrup Kommune er der
udvalgt ét Igsningsforslag for hver lokalitet som efterfalgende er skitseret.

For hvert projektforslag er der udregnet en forventet uheldsbesparelse.
Uheldsbesparelsen er udregnet i forhold til, hvilken forventet effekt et tiltag vil
have pa det forventede antal uheld i fremtiden. Hvis der er to eller flere tiltag,
der pavirker samme uheld, beregnes summen af uheldsbesparelsen med den
sakaldte restfaktormetode jf. '"Handbog i Trafiksikkerhed’ fra Vejdirektoratet.

For hvert projektforslag er der ligeledes udregnet fgrste ars forrentningen.
Dette er beregnet som den forventede gkonomiske arlige uheldsbesparelse
divideret med den beregnede anlaegsomkostning. Et materielskadeuheld
prissat til 708.218 kroner og et personskadeuheld er prissat til 5.209.408
kroner jf. Transportministeriets Regnearksmodel for Samfundsgkonomisk
Analyse (TERESA).
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3.1.1

Uheldsdata
Antal uheld
14
Antal personskadeuheld
7
Antal materielskadeuheld
7
Antal ekstrauheld
0
Antal personskader
7

Nr. 1: Hovedvejen / Banegardsvej / Norre Allé

Krydset blev ombygget i 2009. Derfor er der lavet to kollisionsdiagrammer.
Diagrammet til venstre viser perioderne 2008-2009 og diagrammet til hgjre
viser perioden 2010-2012 (figur 2).

Uheldsproblemer efter 2010:
- Forskellige uheldssituationer.

2008-2009 2010-2012
Ngrre Allé Ngrre Allé ‘ T
N
Hovedvejen i . e Hovedvejen -
— S S ‘-‘ —4
-
IR .-
! . % -
_y 4 — Hovedvejen - —> — Hovedvejen
RT RT ‘
—
Personskade TR
Ingen personskade _,
Motorkgretgj R 4
—e— Knallert }
———— Cykel
Fodgznger
E  Ekstrauheld Banegérdsvej Banegérdsvej

S Spiritusuheld
R Rodkprsel

Figur 2: Kollisionsdiagram fra krydset Hovedvejen / Baneg8rdsvej / Narre Allé for
perioderne 2008-2009 samt 2010-2012.

Uheldshypoteser:
- Uheldene synes at veere et resultat af tilfaeldigheder. Der er ikke noget
entydigt billede af uheldssituationerne.

P
L]
)
1
a @
0 0w c
O o L 'E
g% o5
S| 25
v P
L ¥ e k=
. . 5®| uwd
Tiltag | Beskrivelse
1A Stopstreg traekkes tilbage i nordgstlige hjgrne af 0 0 %
krydset °
Samlet | Bibehold nuvaerende udformning 0| 0%

Tabel 2: Forslag til eendringer af krydset Hovedvejen / Baneg8rdsvej / Narre Allé.

Det anbefales at krydset bibeholdes, som det er i dag, da der ses en tendens
til at ombygningen har hjulpet. Dog kan stopstregen i det nordgstlige hjgrne

af krydset treekkes 5 meter tilbage. Projektskitse kan ses pa figur 3 pa naeste
side.
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Projekt 1
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Figur 3: Skitse af tilbagetraekning af stopstregen p§ Hovedvejen i krydset ved
Baneg8rdsvej og Narre Allé.

Banegrdsve;
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3.1.2

Uheldsdata
Antal uheld
14
Antal personskadeuheld
5
Antal materielskadeuheld
9
Antal ekstrauheld
0
Antal personskader
5

Nr. 2: Ballerup Boulevard / Ejby Mosevej (rampe)

Uheldsproblemer:
- Hgjresvingende bilister rammer ligeudkgrende cyklister.

Ballerup
Boulevard
! .“L___
' v H ,
A K
: ¥ N . .
_ ) ¥ LA . Lo Ejby Mosevej
Ejby Mosevej ¥ :
F e A ! /
il — v
‘V : *
——— Personskade
——— Ingen personskade
——— Motorkeretaj
—e— Knallert
———— Cykel
Fodgaznger
E  Ekstrauheld Ballerup
S Spiritusuheld Boulevard

R Redkersel

Figur 4: Kollisionsdiagram fra krydset Ballerup boulevard / Ejby Mosevej. Uheldene er
sket i dagslys, oftest i tagrt vejr, i hverdagene og i myldretiden.

Uheldshypoteser:

- Hgj hastighed hos bilisterne ved udkgrsel fra Ejby Mosevej. Dynamisk
hgjresving gor, at hgjresvingende bilister ikke kommer ned i fart, nar de
svinger. Det medfgrer, at de ikke far orienteret sig tilstreekkeligt efter
cyklisterne.

- Teet trafik pd Ballerup Boulevard kan medfgre, at de hgjresvingende fra
Ejby Mosevej har fokus rettet mod biltrafikken frem for cykeltrafikken.
Det kan medfgre, at cyklister overses. I den henseende skal det
bemeaerkes, at der er gode oversigtsforhold.

- Hgjresvingende bilister er ikke opmaerksomme p3, at der kan forekomme
krydsende cyklister.

Lgsningsforslag:

- Fuldt stop fra Ejby Mosevej tvinger bilisterne til at fortage deres
hgjresving med lavere hastighed.

- Signalregulering fjerner konflikten, da de to retninger ikke har grgnt lys
samtidig.

- L@sning med ITS der detekterer, nar der er cyklister langs Ballerup
Boulevard.

- fEndring af shunt, s3 bilister pd Ejby Mosevej nedseetter hastigheden.

- fEndre lzengdeprofil s blat cykelfelt kan ses bedre.

- Opfriskning af afmeerkning

- Fremhaevning af forvarsling om, at der forekommer krydsende cyklister.
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2A Fuld stop (S@) 0,53 12776 %
2B Signalregulering (S@) 0,33 37 %
2C Detektering af cyklister med ITS (S@) 0,18 170 %
2D AEndring af shunt (59@) 0,58 750 %
2E AEndre laengdeprofil (S@) 0,18 454 %
2F Forbedret afmaerkning (S@) 0,18 1363 %
2G Forvarsling af cyklister (S@) 0,18 4259 %
2H Fuld stop (NV) 0,14 6676 %
21 Signalregulering (NV) 0,08 18 %
2] Detektering af cyklister med ITS (NV) 0,05 89 %
2K /Endring af shunt (NV) 0,16 392 %
2M Forvarsling af cyklister (NV) 0,05 2225 %
Samlet | 2D, 2E og 2F 0,81 519 %

Tabel 3: Forslag til 2ndringer i de to T-kryds ved Ballerup Boulevard / Ejby Mosevej.

Det er planen, at krydset signalreguleres, nar letbanen etableres. Derfor
anbefales det, at en stgrre ombygning af krydset afventer afklaring pa
letbaneprojektet.

Da der er sket flest uheld fra Ejby Mosevej i den sydgstlige gren bgr
andringer foretages her. Det anbefales, at shunten andres (2D), at

laengdeprofilet zendres (2E) og at afmaerkningen forbedres (2F).

En projektskitse af en aendret shunt kan ses pa figur 5 p@ naeste side.
Shunten andres ved afmaerkning samt der saettes en kantstenshelle.
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Figur 5: Skitse af aendret shunt fra Ejby Mosevej.
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3.1.3

Uheldsdata

Antal uheld
7

Antal personskadeuheld
4

Antal materielskadeuheld
3

Antal ekstrauheld
0

Antal personskader
4

Nr. 3: Ejby Industrivej ved Danske Bank

Uheldsproblemer:

- Udkgrsel fra sidevejene

faalasnpu| Al

Ejby Industrivej

Personskade
Ingen personskade
—— Motorkegretgj
—8— Knallert

———= Cykel

Fodgenger

E  Ekstrauheld
S Spiritusuheld
R Redkersel

[aal43snpu| Agl3

Figur 6: Kollisionsdiagram for straekningen Ejby Industrivej i de to sydligste kryds. 5 af
7 uheld er sket i v8dt fare.

Uheldshypoteser:

- Darlig oversigt fra sidevejene.

- Teet trafik der medfgrer, at bilisterne er ngdt til at tage en chance for at
komme ud. Dog er der huller fra dosering i lyskryds.

- Hgj hastighed pa primaervej (60 km/t).

Lgsningsforslag:
- Hastighedsdaempning ved ATK og opszetning af kampagnetavler med

pamindelse om hastighedsgraense.
- Signalregulering og samordning med eksisterende kryds.
- BI3t cykelfelt langs primaervejen.
- Cykelsymbol langs primarvejen.
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Tiltag | Beskrivelse S 6 i
3A Regulering af nuveerende hastighedsniveau 0,08 1003 %
3B Signalregulering 0,11 20 %
3C BI3t cykelfelt 0,05 2501 %
3D Cykelsymbol 0,02 1667 %
Samlet | 3C + 3D 0,06 | 2056 %

Tabel 4: Forslag til eendringer p§ streekningen Ejby Industrivej ved Danske Bank.

Det er valgt at vise, hvordan blat cykelfelt og cykelsymbol kan mindske
antallet af uheld, da denne Igsning er billigere at indfgre end at etablere
signalregulering. Det anbefales dog, at det nordlige kryds pa figur 6 signal-
reguleres (det sydlige er signalreguleret i dag), hvis der vil opnas hgjest
effekt i antallet af sparet uheld. En projektskitse af krydset som
signalreguleret kan ses pa figur 7.

Projekt 3
J b N

o
z

]

3
°
=

=
=

i

§ - .
Ejby Indust = — —
v Industrivej
N — — ——t——
—_ — = Ejby Industrive]
= — —
gy — — -

E; A’ f"(
1 r

/
s

Figur 7:Skitse af eendring af det prioriterede kryds p8 Ejby Industrivej til
signalregulering.
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3.1.4 Nr. 4: Hovedvejen mellem Ringvejen og Skolevej/Nyvej
Uheldsdata Uheldsproblemer:
P uheld - Hgjresvingsuheld ved sidevejene
24 T
Antal personskadeuheld S " N
3 % Vestervej @sterve] g
Antal materielskadeuheld el H . ®
E] ovedvejen B.
" 3
Antal ekstrauheld = } | ,J.__E i
12 . ‘fis <J<— [Shia v‘fE
Antal personskader - —— Y — e
3 E E L H‘i B
e ¥ . et —,
E i
— E_&r - —Y 4+F e Y O+ Bakkende bil
g = ﬁfgr:gr;:liiiskade
=1 ~< Motorkeretgj
E. E —e— Knallert
0] = ———— Cykel
= Fodganger
& Bryggergdrdsvej Ved P-plads E  Ekstrauheld
é Brandstationen S Spiritusuheld

R Rodkersel

Figur 8: Kollisionsdiagram fra en streekning p§ Hovedvejen mellem Ringvejen og
Skolevej/Nyvej.

Uheldshypoteser
Teet trafik pa Hovedvejen, der ggr, at hgjresvingende bilister bliver
presset til at foretage deres hgjresving, inden de har orienteret sig
tilstraekkeligt.

- Hgj hastighed over den tilladte p& Hovedvejen ggr, at hgjresvingende
bilister bliver presset til at foretage deres hgjresving inden de har
orienteret sig tilstraekkeligt.

- Darlig oversigt ved sideveje ggr det svaert at registrere medkgrende
cyklister og knallerter.

Lgsningsforslag:

- Venstresving forbudt ud fra @stervej, da det er sveert at orientere sig
over Hovedvejen, fordi den er bred.

- Flytte to-tre lygtepzele til bagkant pa Hovedvejen gst for @stervej, sa der
er fri oversigt til knallerter og cyklister pa cykelstien.

- Etablere hgjresvingsbane ved Bryggergardsvej sa hgjresvingende bilister
ikke bliver presset til at foretage deres hgjresving, inden de har orienteret
sig tilstraekkeligt.

- Flytte en-to lygtepeele vest for Danske Banks indkgrsel, s& der er fri
oversigt til knallerter og cyklister pd cykelstien.

- Hastighedsnedsaettelse ved ATK for at bilisterne overholder den tilladte
hastighed.

- Indsnaevring af kgresporsbredder, sa den tilladte hastighed overholdes.
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Figur 9: Hovedvejen set mod vest ved Bryggerg8rdsvej.
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Tiltag | Beskrivelse Saw mha
4A Venstresvingsforbud til/fra @stervej 0,16 2266 %
4B Flytte master til bagkant 0,03 36 %
4C Hgjresvingsbane ved Bryggergardsvej 0,05 28 %
4D Flytte lygtepezel ved Danske Bank ind- og udkgrsel 0,01 50 %
4E Regulering af nuvaerende hastighedsniveau 0,14 224 %
Samlet | 4C og 4E 0,19 53 %
Tabel 5: Forslag til endringer p§ streekningen Hovedvejen mellem Ringvejen og

Skolevej/Nyvej.

En projektskitse af en hgjresvingsbane fra Hovedvejen til Bryggergardsvej
kan ses pa figur 10.

/; . Projekt 4

(7]
2] - — AN
— o @
— :

—

Br¥998198 s ey

Figur 10: Skitse af hgjresvingsbane fra Hovedvejen til Bryggerg8rdsvej.
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3.1.5

Uheldsdata
Antal uheld
18
Antal personskadeuheld
3
Antal materielskadeuheld
9
Antal ekstrauheld
6
Antal personskader
3

Nr. 5: Hovedvejen mellem Norre Allé/Banegardsvej og

Byparkvej/Glostrup Hule

Uheldsproblemer:

2|V 348N

[anspiedaueg

Der er flere hgjresvingsuheld.

_23 N
Sofielundsvej T
=
A
<
Jo,
J‘J Hovedvejen
" «—— 4 ] — — —
—a> ¥ _— [ E E E
— j — 3 ”} ;.. —r ¥ - '
e o
5 Personskade
QT @ Ingen personskade
3 E —— Motorkeretgj
=4 —&— Knallert
_g ———= Cykel
. . . Fodgaenger
Norasvej It]dk@rsel Florasvej :C|: E  Ekstrauheld
til tandlaege o S Spiritusuheld
R

Rodkarsel

Figur 11: Kollisionsdiagram fra straekning p8 Hovedvejen mellem Ngrre
Allé/Baneg8rdsvej og Byparkvej/Glostrup Hule.

Uheldshypoteser

Teet trafik pa Hovedvejen, der ggr, at hgjresvingende bilister bliver
presset til at foretage deres hgjresving inden de har orienteret sig
tilstraekkeligt.

Hgj hastighed p& Hovedvejen ggr, at hgjresvingende bilister bliver presset
til at foretage deres hgjresving inden de har orienteret sig tilstraekkeligt.
Darlig oversigt ved sideveje ggr det svaert at registrere medkgrende
cyklister og knallerter.

Lgsningsforslag:

Etablere overkgrsel ved Norasvej.

Etablere hgjresvingsbane ved Q8 og Norasvej. Begge sideveje er
medtaget, da de ligger forholdsvis teet.

Cykelsymbol ved indkgrsel til tandlaege (gstlig retning).

Afkortet cykelsti ved indkgrsel til hotel (gstlige retning).
Hastighedsnedsaettelse pa Hovedvejen ved ATK og opsaetning af
feerdselstavler.
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Tiltag | Beskrivelse S 6 mha
5A Overkgrsel ved Norasvej 0,03 23 %
5B Hgjresvingsbane ved Q8 og Norasvej 0,10 35 %
5C Cykelsymbol ved indkgrsel til tandlaege 0,02 1667 %
5D Afkortet cykelsti ved indkgrsel til hotel 0,05 28 %
5E Regulering af nuveerende hastighedsniveau 0,13 1590 %
Samlet | 5B, 5C, 5D 0,16 36 %

Tabel 6: Forslag til endringer p§ streekningen Hovedvejen mellem Ngrre
Allé/Baneg8rdsvej og Byparkvej/Glostrup Hule.

En projektskitse af en hgjresvingsbane ved Q8 og Norasvej kan ses pa figur
12 og en projektskitse af cykelsymbol ved hotellet kan ses pa figur 13.

Hovedvejen

Figur 12: Skitse af hgjresvingsbane ved Q8 og Norasvej

SUF;elerJSVe;

Norasvej | ¥

Projekt 5-1
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Hovedvejen

Figur 13: Skitse af afkortet cykelsti ind til hotel.
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3.1.6

Uheldsdata
Antal uheld
12
Antal personskadeuheld
2
Antal materielskadeuheld
8
Antal ekstrauheld
2
Antal personskader
2

Nr. 6: Nordre Ringvej / Gamle Landevej / Mellemtoftevej

Uheldsproblemer:
- Mange rgdkgrsler.
- Venstresvingsuheld.

.".I: R e a— N
-
7
/ [
[‘f[‘ ;)53
— =/
Gamle Landeve;j ]‘ /4
R T—
— -~
—~= -
R T E
- ““*»'/ H__.r""‘
.‘ll‘ T
| & ]' Mellemtoftevej
<L — R
a
2 /
5 R
é’ —— Personskade
= —— Ingen personskade
— Motorkeretsj
—o— Knallert
———— Cykel
Fodgaenger

E  Ekstrauheld
S Spiritusuheld
R Redkersel

Figur 14: Kollisionsdiagram for krydset Nordre Ringvej / Gamle Landevej /
Mellemtoftevej.

Uheldshypoteser:
- D%rlig oversigt for venstresvingende fra Nordre Ringvej pga. kurve.

- Teet trafik pa Nordre Ringvej, der ggr, at venstresvingende bilister tager

chancer og foretager venstresvinget uden at have orienteret sig
tilstraekkeligt.

Lgsningsforslag:

- Etablere slips for venstresvingende pa Nordre Ringvej.

- Etablere et blat cykelfelt pd tveers af Nordre Ringvej.

- Indseette venstresvingspil for bilister pa Nordre Ringvej.
- Bundet venstresving for bilister pa Nordre Ringvej.

- Hastighedsdeempe Nordre Ringvej gennem brug af ATK og opsaetning af

feerdselstavler.
- @ge mellemtid i signalreguleringen.
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6A Slips for venstresvingende 0,10 73 %
6B Et blat cykelfelt 0,05 | 2501 %
6C Venstresvingspil 0,06 60 %
6D Bundet venstresving 0,37 26 %
6E Regulering af nuveerende hastighedsniveau 0,10 340 %
6F @ge mellemtid 0,26 374 %
Samlet | 6A, 6B, 6C, 6F 0,47 219 %

Tabel 7: Forslag til @ndringer i krydset Nordre Ringvej/Gamle Landevej/-Mellem-

toftevej.

En projektskitse af en hgjresvingsbane ved Q8 og Norasvej kan ses pa figur

15.

nordre RiNgvel

Gamme! Landeve]j

Nordre Ringvey

l¢

Figur 15: Skitse af slips for venstresvingende fra Nordre Ringvej til Gammel Landevej.
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3.1.7

Uheldsdata
Antal uheld
12
Antal personskadeuheld
1
Antal materielskadeuheld
6
Antal ekstrauheld
5
Antal personskader
1

Nr. 7: Hovedvejen mellem Skolevej/Nyvej og
Banegardsvej/Norre Allé

Uheldsproblemer:
- Hgjresvingsuheld ved sidevejene (der er i 2014 etableret hgjresvingsbane
ved Solvej — uheldene ved Solvej er derfor ikke behandlet naermere).

N
—_ w
<
S £
v =
. =
Hovedvejen
E—’ —_—
e—S" e %
I
—_—
e -5 ¥ e —e> ¥ B
v
= NN\ &
; e ™ Eneuheld
= . c% Personskade
Solvej P-plads g Ingen personskade
@ ——— Motorkeretgj
0 —e— Knallert

———— Cykel
Fodga=nger
E  Ekstrauheld
5 Spiritusuheld
R Redkgrsel

Figur 16: Kollisionsdiagram for en streekning p§ Hovedvejen mellem Skolevej/Nyvej og
Baneg8rdsvej/Ngrre Allé.

Uheldshypoteser'
Teet trafik pa Hovedvejen, der ggr, at hgjresvingende bilister bliver
presset til at foretage deres hgjresving inden de har orienteret sig
tilstraekkeligt.

- Nedsat friktion pa Hovedvejen, der ggr at bilisterne har svaert ved at
bremse, selvom de ser, at den forankgrende bremser.

Lgsningsforslag:

- Afkorte cykelsti ved indkgrsel til p-plads.

- Vigelomme/hgjresvingsbane ved indkgrsel til p-plads.
- Cykelsymbol ved indkgrsel til P-plads.

- Lukke overkgrsel til parkeringsplads
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Tiltag | Beskrivelse Suem e
7A Afkorte cykelsti ved indkgrsel til p-plads 0,05 17 %
7B Vigelomme/hgjresvingsbane ved indkgrsel til p-plads 0,05 5 %
7C Cykelsymbol ved indkgrsel til p-plads 0,03 453 %
7D Lukke overkgrsel til p-plads 0,16 113 %
Samlet | 7B og 7C 0,08 8 %

Figur 18: Forslag til eendringer p8 Hovedvejen mellem Skolevej/Nyvej og
Banegdrdsvej/Narre Allé.

En projektskitse af en hgjresvingsbane og cykelsymbol ved indkgrslen til
parkeringspladsen ved banken kan ses pa figur 19.

,

Projekt 7

Figur 19: Skitse af hgjresvingsbane og cykelsymbol fra Hovedvejen til
parkeringspladsen.
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3.1.8

Uheldsdata
Antal uheld
15
Antal personskadeuheld
1
Antal materielskadeuheld
11
Antal ekstrauheld
3
Antal personskader
1

Nr. 8: Hovedvejen / Sportsvej / Mjolnersvej

Uheldsproblemer:

Hgjresvingende foran medkgrende cyklist eller knallert.
Venstresving ind foran modkgrende.
Uheld mod gst.

Sportsvej T
N
: P Rl
Hovedvejen + SEEI S
.
— —> _j.} I
— > ,,,; -
—o—lv]' ——-b; L
'y

iy - l . Hovedvejen

Personskade
Ingen personskade
Motorkgretgj
—&— Knallert

———— Cykel

Fodg=enger

E  Ekstrauheld

S Spiritusuheld

R  Redkersel

Mijglnersvej

Figur 20: Kollisionsdiagram for krydset Hovedvejen / Sportsvej / Mjolnersvej.

Uheldshypoteser:

Modsatte venstresvingende fra Hovedvejen til Mjglnersvej spaerrer
oversigten for venstresvingende fra Hovedvejen til Sportsvej.
Hgjresvingende bilister fra Hovedvejen til Mjglnersvej har sveert ved at se
cyklister pga. krydsets udformning, hvor cykelsti og vejbane er langt fra
hinanden.

Lgsningsforslag:

Hagjresvingsbane fra Hovedvejen til Mjglnersvej.

Skillerabat fjernes mellem hgjresving og cykelsti.

Der etableres afkortet cykelsti p& Hovedvejen (vest).

BI3t cykelfelt anlaegges anderledes.

Venteposition markeres for venstresvingende fra Hovedvejen.

Side 29



Glostrup Kommune
Vej- og Trafikplan 2014 - Strategi, malsaetninger og projekter

P
L]
[}
t =
8 o
0 w c
O o |
Q o5 o &
()] - w ‘E
T w e o
o2 [
£ = 8 g
Tiltag | Beskrivelse o ® i v
8A Hgjresvingsbane pa Hovedvejen til Mjglnersvej 0,32 20 %
8B Skillerabat fijernes pd Hovedvejen 0,15 218 %
8C Bl_at cykelfglt laegges anderledes pa tveers af 0,10 340 %
Mjglnersvej
8D Venteposition markeres for venstresvingende 0,03 227 %
8E Afkortet cykelsti pa Hovedveijen til Mjglnersvej 0,14 51 %
Samlet | 8A og 8D 0,18 23 %

Tabel 8: Forslag til e&ndringer i krydset Hovedvejen/Sportsvej/Mjalnersvej.

En projektskitse af en hgjresvingsbane pa Hovedvejen til Mjglnersvej kan ses
pa figur 21.

Projekt 8

HovedV ejen

piovedvele”

mﬂ\(\arsq el

Figur 21: Skitse af hgjresvingsbane p8 Hovedvejen til Mjolnersvej og venteposition
markeret for de venstresvingende fra Hovedvejen til Sportsvej og Mjglnersvej.
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3.1.9

Uheldsdata
Antal uheld
13
Antal personskadeuheld
1
Antal materielskadeuheld
9
Antal ekstrauheld
3
Antal personskader
1

Nr. 9: Hovedvejen / Nyvej / Skolevej

Uheldsproblemer:
- Spredt uheldsbillede
- Uheld med svingning.

Skolevej T
N
Hovedvejen «—— L
—>
S
E—b—b
S .,
o i —1 Hovedvejen

1 <1 Bakkende hil

£ | » Vognbaneskift

Personskade
Ingen personskade

—— Motorkeretsj
—&— Knallert
———= Cykel
Fodgaenger
E  Ekstrauheld
5 Spiritusuheld
R Redkarsel

Nyvej

Figur 22: Kollisionsdiagram for krydset Hovedvejen / Skolevej / Nyvej.

Uheldshypoteser:

- Uheldene synes at vaere et resultat af tilfaeldigheder. Der er ikke

entydigt billede af uheldssituationerne.

Lgsningsforslag:

- Fjerne cykelsti pd Skolevej, sd der i stedet er afkortet cykelsti.

- Afkortet cykelsti pa Hovedvejen (gstlige del af krydset).
- Hgijresvingsbane pd Hovedvejen (gstlige del af krydset).
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Tiltag | Beskrivelse
9A Fjerne cykelsti pa Skolevej 0,05 | 50 %
9B Afkortet cykelsti pd Hovedvejen gst 0,02 8 %
Samlet | 9A 0,05 | 50 %

Tabel 9: Forslag til a&ndringer i krydset Hovedvejen/Nyvej/Skolevej.

Det anbefales, at krydset bibeholder sin nuvaerende udformning.
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»

Figur 23: Foto fra krydset Hovedvejen/Nyvej/Skolevej. Billedet er tage raSko/evej
set mod syd.
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3.1.10

Uheldsdata
Antal uheld
14
Antal personskadeuheld
0
Antal materielskadeuheld
10
Antal ekstrauheld
4
Antal personskader
0

Nr. 10: Hovedvejen /Herstedgastervej / Tjalfesvej

Uheldsproblemer:
- Venstresving ind foran modkgrende.
- Radkgrsel.
!
Herstedgstervej N
Hovedvejen . T T lHR «o— < F

Hovedvejen

Personskade
Ingen personskade

—— Motorkeretgj
—e— Knallert
———— Cykel
Fodgaenger
Ekstrauheld
Spiritusuheld

Redkegrsel

T ‘> U-vending

Tjalfesvej

= wvm

Figur 24: Kollisionsdiagram for krydset Hovedvejen / Herstedastervej / Tjalfesvej.
Mange uheld i perioden 10-15. Der er sjeeldent blgde trafikanter involveret i uheldene.

Uheldshypoteser:
- Darlig oversigt for venstresvingende fra Herstedgstervej og Tjalfesvej.

- For kort mellemtid i signalregulering.

Lgsningsforslag:

- Bundet venstresving fra Herstedgstervej og Tjalfevej.

- Markering af venteposition.

- Signalgruppeplaner gennemgas (program mellem 10-15).
- Venstresvingsbaner pa Tjalfesvej.
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10A Bundet venstresving fra Herstedgstervej og Tjalfesvej 0,46 33 %
10B Markering af venteposition 0,13 907 %
10C @ge mellemtiden 0,26 467 %
10D Venstresvingsbane pa Tjalfesvej 0,03 113 %
Samlet | 10B, 10C og 10D 0,33 | 234 %

Tabel 10: Forslag til endringer i krydset Hovedvejen/Herstedgstervej/Tjalfesvej.

En projektskitse af en venstresvingsbane pa Tjalfesvej kan ses pa figur 25.

'\

poskildevel

el
r\era\ﬂ"“stef

Tiaifesvel

rovedve

jen

Projekt 10

Figur 25: Skitse af venstresvingsbane fra Tjalfesvej til Hovedvejen og markering af
venteposition for venstresvingende fra Herstedgstervej og Tjalfesvej mod Hovedvejen.
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3.1.11

Uheldsdata
Antal uheld
44
Antal personskadeuheld
3
Antal materielskadeuheld
25
Antal ekstrauheld
12
Antal personskader
3

Nr. 11: Hovedvejen / Ringvejen

Der er registreret 28 uheld i krydset Hovedvejen / Ringvejen i perioden 2008-
2012 samt 5 uheld i 2013. Krydset er ikke medtaget som selvstaendigt
projekt. Det skyldes, at krydset blev ombygget i sensommeren 2011. I figur
26 er der opgjort i hvilke &r uheldene er sket.

15

10 5

3
5
2008 2009 2010 2011 2012 2013

B Personskadeuheld B Materielskadeuheld Ekstrauheld

Figur 26: Uheld i krydset Hovedvejen/Ringvejen i 8rene 2008-2012 opgjort p& &rstal.

Det ses, at antallet af uheld sket i krydset er faldet i 2011, 2012 og 2013 i
forhold til de foregdende ar. Det forventes, at faldet skyldes krydsombyg-
ningen.

Der er indsat et kollisionsdiagram over uheldssituationerne pa figur 27.
Kollisionsdiagrammet til venstre viser perioden 2008 - juli 2011 og til hgjre
vises perioden august 2011 - 2013.

E

2008- Juli 2011 l e Nordre Ringvej August 2011-2013 | Nordre Ringvej T
I} § N
| Lﬁ 5[1
iR LL i
Hovedvejen L TT 47" *‘!:E Hovedvejen Ly
. o
b | Lt A
— R
! Sl e
E Q< ‘.“—‘ 3
NG Hovedvejen —r— * Hovedvejen
T <5 Eneuheld r

Personskade
ngen personskade
Motorkaretaj
—&— Knallert

———— Cykel

Fodgznger

E  Ekstrauheld

S Spiritusuheld

R Roedksrsel

R—-T ‘L} TE

[ -

Sgndre Ringvej T Sgndre Ringvej
E

Figur 27: Uheld i krydset Hovedvejen/Ringvejen opdelt p§ perioderne 2008- juli 2011
og august 2011 - 2013. Bemeerk at de to perioder ikke er lige lange. Den fgrste
periode er 3,5 8r og den anden periode er 2,5 &r.

Indtil videre tyder det p&, at ombygningen har haft en positiv effekt pa
trafiksikkerheden, da der venstresvingsuheld og rgdkgrsel ikke er forekommet
perioden efter ombygningen.

Faldet i antallet af uheld kan formentlig tilskrives etablering af bundet
venstresving. Antallet af rgdkgrsler er desuden blevet mindre.
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4 Prioriteringsliste

Prioriteringslisten er blevet til pd baggrund af de ni udvalgte projekter samt to
projekter fra Vej- og Trafikplan 2009. Projekterne er prioriteret i forhold til
forste ars forrentningen.

o
c
=
0
=
e
2
|
a

S I GAYE S

Anlaegsoverslag
(2014 DKK)

Forste ars
forrentning

“ Ejby Industrivej ved Danske BI3t cykelfelt 15.000 2056 %
Bank Cykelsymbol
Ballerup Boulevard / Ejby Shunt 300.000 519 %
Mosevej (rampe) Laengdeprofil
Afmaerkning
Hovedvejen / Herstedgstervej / Markering af venteposition for 100.000 234 %
Tjalfesvej venstresvingende fra Herstedgstervej
og Tjalfesvej
Nordre Ringvej / Gammel Slips for venstresvingende 250.000 219 %
Landevej / Mellemtoftevej Et blat cykelfelt
Venstresvingspil
@ge mellemtid
@stbrovej / Brandbyvestervej Overkgrsel 900.000 *73 %
(Projekt fra Vej- og Trafikplan
2009)
Hovedvejen mellem Ringvejen Hgjresvingsbane ved Bryggergardsvej 800.000 47 %
og Skolevej / Nyvej Regulering af nuveerende
hastighedsniveau
7 Hovedvejen mellem Ngrre Allé / Hgjresvingsbane ved Q8 og Norasvej 1.100.000 36 %
Banegardsvej og Byparkvej / Cykelsymbol ved indkgrsel til tandlaege
Glostrup Hule Afkortet cykelsti ved indkgrsel til hotel
Hovedvejen / Sportsvej / Hgjresvingsbane til Mjglnersvej
Mjglnersvej Venteposition for venstresvingende fra 800.000 16 %
Sportsvej og Mjglnersvej
Hovedvejen mellem Skolevej / Vigelomme ved indkgrsel til p-plads 700.000 8 %
Nyvej og Banegardsvej / Ngrre Cykelsymbol ved indkgrsel til p-plads
Allé

Tabel 11: Prioritering af projekter i Glostrup Kommune. Projekterne er prioriteret efter forste 8rs
forrentningen. *Fra Vej- og Trafikplan 2009.
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Der er projekter, der stadig er relevante fra Vej- og Trafikplan 2009.
Projekterne er medtaget her, men er ikke prioriteret i forhold til reekkefglgen
for hvornar de bgr udfgres.

Anlaegsoverslag

Beskrivelse
(2014 DKK)

Fraligsvej Cykelstier 3.480.000
Krydset Brandsbjergvej/Ejby Mosevej Opstramning af kryds 500.000
Krydset Gerdasvej/Hortensiastien Synligggrelse af kryds 70.000
Krydset Sportsvej/Stadionvej Opstramning af kryds, heller 1.000.000
Langagervej mellem Sofielundsvej og Ngrre  Ombygning af bump 210.000
Allé

Tjalfesvej Cykelstier eller baner 1.700.000
. Straekning mellem Byparkvej og Bystien Sti 1.000.000
Enceintestien mellem Paul Bergsges Vej og Forlaengelse 1.500.000
Hvissingvej

Tabel 12: Projekter fra Vej- og Trafikplan 2009 der ikke er udfgrt.
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Projekter

. Vej- og trafikplan 2009
e \/cj- 0g trafikplan 2009

. Vej- og trafikplan 2014
e \/ej- 0g trafikplan 2014

Figur 28: Placeringen af projekter fra Vej- og Trafikplan 2009 og Vej- og Trafikplan 2014.
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