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Indledning

Indledning

Laesevejledning

Kgbenhavns Amt og Glostrup Kommu-
ne udpegede i oktober 2004 Europlan
Arkitekter til at udarbejde et forslag
til forskgnnelse af Hovedvejen.
Forslaget er udarbejdet med henblik
pd at etablere det idémaessige grund-
lag for en eventuel efterfglgende pro-
jektering.

Forslaget skal betragtes som en visi-
onsplan.

Visionsplanen er i overensstemmel-
se med intentionerne i Kommuneplan
2003 -2015, temaplan for byrum og
temaplan for bymidten.

Arbejdet har undervejs veeret forelagt
og diskuteret med repraesentanter fra
Kgbenhavns Amt og Glostrup Kommu-
ne. Ligeledes er de trafiktekniske Igs-
ninger justeret efter forelgbige anvis-
ninger fra COWI. Der er ikke foreta-
get en egentlig trafiksikkerhedsrevisi-
on.

Forslaget er udarbejdet pa grund-

lag af luftfotoopmaling og kan sale-
des vaere behzeftet med ungjagtighe-
der, ligesom der ikke er taget hensyn
til ledningsanlaeg.

Indledningsvis beskrives opgaven og
forudsaetningerne for Igsningsforsla-
get.

Vejens historiske udvikling beskrives
herefter kort for at give baggrunden
for idégrundlaget for en del af selve
lgsningsforslaget. Vejen, som vi ken-
der den i dag, beskrives som samlet
forlgb bestdende af et antal delstraek-
ninger, med hver deres saerlige rumli-
ge forhold. Analysekort stgtter beskri
velsen af delstraekningernes karak-
teristika og deres potentiale som en-
keltstraekninger, og ikke mindst som
del af en samlet rumligt oplevelse pa
den ca. 1,5 km lange straekning.

Herefter beskrives eksisterende for-
hold for hver enkelt delstraekning og
de konkrete forslag til forskgnnelse i
tekst og tegning.

Der anvendes plan, snit, rumlige teg-
ninger og referencefotos.

Sidst i rapporten preaesenteres et gko-
nomisk overslag fordelt pa de enkelte
delstraekninger.
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Forudsatninger

Baggrunden for opgaven ligger i et
gnske fra Kgbenhavns Amts og Glo-
strup Kommunes side om at forskgn-
ne Hovedvejen pa straekningen mel-
lem Ring 3 og Byparken. Samtidig gn-
skes at Glostrup bymidte bliver bun-
det bedre sammen pa tvaers af Ho-
vedvejen.

Dette skal ske ved at forbedre de by-
rumsmeaessige kvaliteter for trafikan-
ter pa streekningen. Saerligt forholde-
ne for fodgaengere og cyklister og de-
res krydsningsmuligheder skal for-
bedres uden at der sker forringelse i
trafikafviklingen.

Udover selve trafikarealet indarbej-
des de tilgraensende arealer der lig-
ger i naturlig sammenhaeng hermed.
Det drejer sig om udvidede fortovs-
arealer, plads—- og parkarealer, som
sammen med vejen udggr en helhed.
Arealerne kan veere savel kommuna-
le som private. Forslagene skal be-
tragtes som ideer der ikke ngdvendig-
vis er en forudsaetning for gennemfg-
relsen af forslaget til forskgnnelsen af
Hovedvejen.

Kgbenhavns Amt star overfor at re-
novere den samlede straekning med
opretning af kantsten, belaegning, be-
lysning og beplantning. Dette arbejde
afventer ideerne fra naerveerende visi-
onsplan sa renoveringen evt. kan ske
efter denne.

COWI har for Kgbenhavns Amt ud-
arbejdet en analyse af sammensaet-
ningen og afviklingen af trafikken pa
straekningen.

Rapporten af november 2003 opstil-
ler desuden 3 scenarier hvoraf Glo-
strup Kommune og Kgbenhavns Amt
har valgt scenarium 2 som forudseet-
ning for udarbejdelse af naervaerende
skitseprojekt.

Den valgte Igsning :

e Den skiltede hastighed zndres
fra 70 til 50 km/t.

e Der opretholdes 2 vognbaner i
hver retning, men vognbanerne
kan reduceres til minimum 3,0
m.

e Cykelstier og fortov skal hver
have en minimumsbredde af
2,2 m.

e De eksisterende svingbanemu-
ligheder opretholdes.

e Der etableres yderligere 2 re-
gulerede fodgaengerkrydsnin-
ger ved hhv. Lunddalsvej og
@stervej/Vestervej. (Det skal
undersgges, om de 2 nye fod-
gaengerovergange kan indga i
regulering af vejkryds.)

Det er efterfglgende besluttet at den
yderste kgrebane skal veere 3,0 m og
den inderste kgrebane skal veere 3,25
m. Opmarchbaner skal vaere 3,0 m.
Fodgeengerfelter placeres ved @ster-
vej og ved Sofielundsvej.



Historie

Landevejen mellem Kgbenhavn og
Roskilde fik betydning da Kgbenhavn

i lgbet af 1400-tallet blev landets ho-
vedby og kronen fik stgrre interes-

se i landomraderne i byens omegn.
Vejens forlgb har sin saerlige historie
pa straekket gennem Glostrup. Frem
til 1770, hvor vejen fik sin nuvaren-
de rette forlgb, havde vejen et slyn-
get forlgb nord om Glostrup pa grund
af de terreenmaessige forhold. Det ret-
te forlgb svarer dog til en seerlig vej-
straekning, som allerede i 1600-tal-
let alene havde veeret forbeholdt kon-
gen. Denne »kongevej« blev dog pa
grund af forfald plgjet op i begyndel-
sen af 1700-tallet. P& historisk kort
fra 1768 er med rgdt vist det oprinde-
lige forlgb.

Som det kan ses pa historisk kort fra
1782 og 1900 forskyder vejens umid-
delbart rette forlgb sig pa streeknin-

gen gennem Glostrup. Dette forhold
gor vejen pa dette sted seerlig, og
skaber en variation der aendrer op-
levelsen af at feerdes pa vejen. Det-
te historiske forlgb er stadig synligt i
dag. Forlgbet er dog noget udvisket
og man oplever derfor ikke bevaegel-
sen.

At udnytte og forstaerke dette szerlige
forlgb, er grundideen og det baeren-
de element for forslaget til behandlin-
gen af streekningen mellem Ring 3 og
Byparken.

Kilde: Glostrup bybilleder, Om byen og dens
bygninger, udarbejdet af
AK83 Konsulenter, 1993.

Historisk kort fra 1768
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Eksisterende forhold - overordnet

Straekningen under ét

Hovedvejen er en del af amtsvejen
mellem K(abenhavn og Roskllde Vejen
har en arsdggntrafik pa ca. 40.000 bi-
ler og er dermed staerkt trafikeret.

Vejen skaerer midt igennem Glostrup,
og det, der oprindeligt var et samlen-
de element, hvor byens liv udspille-
des, er i dag en stor barriere der de-
ler byen.

Der findes stadig en del butikker og
service omkring Hovedvejen, men det
primare handelsliv foregar i Glostrup
Storcenter.

Vejen har dog stor betydning som
transportare for biler og den kollek-
tive trafik, der har 5 stoppesteder i
hver retning.

Den aktuelle straekning udggr ca.
1500 m og forlgber mellem Ring 3 i
vest og Byparken i gst.

Der er to spor i hver retning samt cy-
kelsti og fortov i begge sider.
Belysning er ophaengt i wirer baret af
gittermaster.

Streekningen kan opdeles i to over-
ordnede delstreekninger, én gennem
Bymidten mellem Ring 3 og Bane-
gardsveJ, og én mellem Banegards-
vej og Byparken med faerre bymaessi-
ge funktioner.

De mest karakteristiske steder pa den

samlede straekning er parkomradet pa

straeknlng 1 og vandtarnet der blev
opfert i 1905, pa straeknlng 2.

Delstreekning 1 gennem bymidten har
forskelligartede rumlige forhold og
kan yderligere underdeles i tre:

Delstraekning 1a mellem Ring 3 og
Ved Brandstationen (»Boulevarden«).

Delstraekning 1b mellem Ved Brand-
stationen og Nyvej (»Parkrummet«).

Delstraeknlng 1c mellem Nyvej og Ba-
negardsvej (»Det urbane rum).
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Forslag / Idé

Hovedidé

Vejen mellem Kgbenhavn og Roskilde
passerer igennem en reekke kommu-
ner med bydannelser, som er vokset
op omkring historiske landsbyer.
Glostrup er en af dem.

Som det er beskrevet under vejens
historie er det sving som Hovedvejen
har gennem Glostrup Bymidte histo-
risk betinget, men det opleves ikke i
dag.

Dette forhold danner udgangspunkt
for forslagets hovedidé:

e Hovedvejen skal udtrykke sig som
noget seerligt gennem Glostrup
i forhold til straekningerne hen-
holdsvis vest og gst for.

e Hovedvejens udformning gennem
Glostrup skal give byens forskelli-
ge strukturer karakter, skabe rum-
lig variation og oplevelse bade for
folk p& gennemfart og for byens
brugere.

e Hovedvejen, som et sammenhaen-
gende element, sikres gennem
valg af materialer og byudstyr.

Forslaget tager saledes udgangspunkt
i de beskrevne forskellige rumlige og
funktionelle forhold.

Den overordnede opdeling i to primee-
re delstraekninger fastholdes for at
understrege selve Bymidten mellem
Ring 3 og Banegardsvej/Ngrre Allé.
Dette sikres ved at understrege det
eksisterende karakterskift der er i by-
strukturen. Der anvendes derfor mar-
kant forskellige principper for be-
plantning og belysning.

Der arbejdes i forslaget med ind-
snaevring af kgrebaner, beplantning,
belysning, belaegninger, midterra-
batter, udpegning af seerlige steder i
form af markeringer samt pladsdan-
nelser og et enkelt sted a&ndres ve-
jens forlgb.

10

For delstraeknlng 1 gennem selve By-
midten foreslas det at forstaerke de
tre forskellige rum, som delstraeknin-
gen indeholder.

»Det brede boulevardrum« mellem
Ring 3 og Ved Brandstationen far én
karakter, »Parkrummet« der fglger
frem til Nyvej far en anden og »Det
urbane rum« frem til Banegardsvej
sin egen.

Delstraekning 2 behandles primeert
som forskgnnelse af vejen. Der fore-
slas ingen indsatser udenfor vejarea-
let, da der er begraenset fodgaenger-
traﬁk.

Forslagets hovedprincipper er illustre-
ret pa diagrammerne til hgjre.
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Delstraekning 1a »Boulevarden«

Eksisterende forhold

Streekningen forlgber fra Ring 3 i vest
til omradet udfor »Ved Brandstatio-
nen«.
Det er et bredt gaderum med sam-
menhangende bebyggelse i op til 5
etager, dog er der i den nord-gstlige
side en et-etages bygning med super-
marked.
Facaderne her er tillukkede og er der-
med ikke aktive for bymiljget. Stue-
etagen i gvrigt indeholder butikker og
andre udadvendte funktioner med ud-
stillingsvinduer.
Streekningen har p.g.a. dette et vist
byliv, men laegger i gvrigt ikke op til
ophold.
Langs nordsiden er et relativt bredt
nedslidt fodgaeengerareal med bl.a. et
bed med bagehaek og mindre tree-
er. Sydsiden har et smalt fortov og er
delvist overdaekket af en lav baldakin.
Streekningen er i dag generelt preeget
af trafikken pa Hovedvejen og Ring 3
og rumligt opleves det meget abent
og forblaest.
Der er busstoppested i begge sider af
vejen der i gvrigt er delt af en midter-
rabat med hegn.

Forslag

Straekning 1a foreslds, pa grund af
den store bredde opdelt pa langs sa-
ledes at der opstar tre parallelle rum.
Et rum i hver side langs butikkerne til
fodgeengere og cyklister som er ad-
skilt fra kgrebanerne af traereekker.
Mod syd, hvor der i dag er meget dar-
lig plads, er fortovet gjort bredere.
Mod nord er fortovet indskraenket i
det meget brede areal.

Den kgrende trafik vil beveege sig i et
rum med allépraeg. Stedet vil derfor
fa portkarakter, og sammen med be-
byggelsen understrege indgangen til
Glostrup bymidte.

16

Kgrebanerne indsnaeveres og vejens
forlgb bliver mere retliniet.
Midterrabatten tegner en praecis linie
og befzestes af granit i form af chaus-
sésten eller flaekkede kampesten.
Centralt pd@ midtergen placeres en ca.
80 cm hgj gabion fyldt med flaekke-
de kampesten til erstatning for heg-
net. Det er derfor fortsat ikke muligt
at krydse Hovedvejen pa straekningen
udenfor fodgaengerfelterne.

Fortovsarealerne befzestes af gang-
venlige betonfliser og chausséstens-
band og cykelstierne af asfalt, mens
der under traeraekkerne er befaestet
med chaussésten. Hvor der lokalt er
udvidelser af fortovsarealet, kan der
opstilles baenke og indrettes steder til
udeservering. Der vil ligeledes kunne
opstilles kunst og vandelementer.

Et spor mellem kgrebanerne og
treereekke kan dels anvendes til kort-
tids-parkering i et omfang som det
kendes i dag, dels som busstoppe-
sted. Af hensyn til ud- og indstigning
af busser er treeraekkerne afbrudt ud-
for stoppestederne. Belysningen pla-
ceres i traeraekkerne s@ masterne er
med til at understrege linierne.

Vejarmaturet placeres hgijt og pa en
lang arm sa belysningen er fri af tree-
kronerne, mens armaturet til belys-
ning af cykelst| og fortov placeres
lavt. Saledes vil der kunne etableres
et mere intimt og venligt miljg for de
blgde trafikanter og de handlende.
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Delstraekning 1la
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Kig fra Ring 3 mod gst og »Boulevarden«.

Eksisterende forhold
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Eksisterende forhold
»Plads« ved Ring 3.
Arealerne ud til Ring 3 far en fzel-
les bearbejdning med markant
belysning og et fritstdende trae, sd
de tilsammen markerer indgangen
til Glostrup bymidte.

Reference

Gabion placeret i midterrabatten
for at undgd fodgaengerkrydsning.

Mal 1:500

Ny taet
treereekke

Effektbelysning
ved »porten« af
Hovedvejen

Ring 3

I‘Ll'ilp]ﬂl.'lEl.'l']

Planudsnit
Pladsdannelse med »port-karakter« ved Ring 3

21



Delstraekning 1la

Ideer og referencer

Reference
Siddeplint

Mal 1:500

Eksisterende forhold
Steder med god solorientering bgr indrettes
og udnyttes bedre.

A . .
i, N

Eksisterende forhold

En lettere overdaekning vil veere mere
indbydende, ligesom en fzelles designpolitik
for skiltning vil hgjne det visuelle miljg.

22

Reference
Kant langs plantebed som
siddeplint.

Planudsnit
Pladsdannelse mellem to bygninger
tilbagetrukket fra Hovedvejen.

Reference
Eksempel pa glasoverdaekning.

e
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Eksisterende forhold
Pladsen foran biografen er et fint lille rum, der
kan opgraderes f.eks. med nye pavilloner.

Reference
Pavillon

Planudsnit

Pladsdannelse foran biografen.

Belaegningsskift mellem fodgaenger og p-areal.
Stedet skal betragtes som en sammenhaengende
plads.

s

Eksisterende forhold Reference
Det brede areal foreslas indskraenket og Eksempler pa hgj belysning til biler og lav
beplantet med traeraekke. belysning til fodgeenger.

Generelt foresl3s lyspunkthgjden saenket.

BYPARKEN
—
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Delstraekning 1b »Parkrummet«

Eksisterende forhold

Straekningen forlgber mellem omra-
det udfor Ved Brandstationen og Sko-
levej / Nyvej.

Hovedvejens hlstorlske forskydning
kan genkendes pa denne straekning
hvor vejen ligeledes udtrykker en
vertikal bevaegelse.

Vejen er her karakteriseret af park-
omrader pa begge sider med fritlig-
gende bygnlnger kirke og Iokalhlsto—
risk arkiv pa nord5|den og Radhus
samt en patriciavilla pa sydsiden.

Den hgijtliggende kirke er synlig fra
vejen og parken.

Et bunkersanlaeg der er kamufleret af
brostens beklaedning og beplantning
er beliggende ved @stervej.

Der er mulighed for venstresving fra
Hovedvejen til @stervej fra selvstaen-
dig svingbane.

Den graesklzedte midterrabat har et
fodhegn som er afbrudt ved @stervej,
hvor der er mulighed for forgaenger
krydsning. Der er dog ikke fodgaen-
gerfelt og signalregulering

Der er busstoppested i den gstlige
ende pa begge sider.

Forslag

Som det er beskrevet i den overord-
nede idé for forskgnnelse af Hoved-
vejen foreslas, at den historiske for-
skydning understreges og indarbej-
des som en mere integreret del af
parken. Dermed vil der, pa dette for
Bymidten afggrende sted, skabes
bedre sammenhaeng pa tvaers

Vejen vil for den sydlige del blive
trukket lzengere mod syd og der an-
laegges brede grgnne rabatter mel-
lem de enkelte trafikarter. Den meget
brede midterrabat vil tegne en tyde-

24

lig bevaegelse og dermed ggre op-
maerksom pa dette seerlige sted.
Parken skal fra kirken i nord forbi
radhuset, til den nyanlagte park mod
syd, opleves som et sammenhaen-
gende traek. I den brede midterrabat
og siderabatterne plantes frltstaen—
de traeer og mindre grupper, s@ man
som bilist, cyklist eller fodgaenger vil
opleve at man feerdes i en park.

Af hensyn til at undgad ugnsket kryds
ning skal midtergen behandles sa
dette vanskeligggres.

Det foreslas at haekken mellem kir-
kepladsen og Hovedvejen fjernes, sa
der vil opsta en smukkere sammen-
haeng meIIem kirken pa toppen og
den skrénende park.

Parklamper placeres i »tilfeeldigt« sy-
stem over hele parkomradet og mid-
tergen, og VI| i mgrke skabe en stjer-
nehlmmel pa jord.

Af hensyn til gnsket om en sammen-
haengende flade mellem parkerne,
udlades hegn og i stedet befzestes
midtergen med ﬂaekkede kampesten
som er vanskelige at ga pa.
Krydsningen af midtergen til og fra
@stervej vil, for bilers vedkommende,
ske over granltbefaestede kgrespor
saledes at midtergens form ikke gen-
nemskaeres af asfaltspor.

I forleengelse af den eksisterende

sti fra syd til Hovedvejen placeres et
bredt udlagt felt til krydsning for fod-
gaenger og cykllster

P& nordsiden foreslas det karmoufle-
rede bunkersanlaeg fjernet.

@stervej vil fortsat have ind og ud-
kgrsel som i dag, men vil blive sig-
nalreguleret sammen med fodgaen-
gerfeltet.

Fladens karakter saettes i kontrast til
vejens gvrige linieaere forlgb.
Vejbelysningen placeres sammen
med cykelstien sa det karakteristiske
sving, der er en baerende idé i forsla-
get, understreges.
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Delstraekning 1b T

GLOSTRUP
STORCENTER

54 i park
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Snit, eksisterende forhold

oy . o
Mal 1:400 Plan og snit, fremtidige forhold
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Delstraekning 1b

28

Forslag til fremtidige forhold
Hovedvejens sving gennem Glostrup forstaer-
kes og vejen indpasses som en del af parken.

Eksisterende forhold



RING 3

Ideer og referencer

Reference

Midterrabatten foreslas udlagt med skaerver/
flekkede kampesten, der skaber sammen-
haeng med elementer i parken i gvrigt.

Reference

Stgbejernlygte brugt langs fortov/cykelsti
kunne anvendes spredt i parken.

_/
= l/‘ 0
é\ \#T\)\HT VANDTARN SKOLE

RADHUS

GLOSTRUP
STORCENTER

Eksisterende forhold

Der er i dag kun et lavt fodhegn til at forhin-
dre krydsning.

Som alternativ til kampesten kunne der fore-
slas graes som i dag.

Reference
Enkle lygter blander sig med traeeernes stam-
mer.

29
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Delstraekning 1b

Ideer og referencer

P

Eksisterende forhold
Kirken ligger flot pa toppen af det skranende terraen.

Eksisterende forhold Eksisterende forhold
Anlaegget omkring lokalhistorisk arkiv Bunkersanlaegget tager udsigten til parken og
bevares. foresl3s fiernet.
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Ideer og referencer

Reference

Et eksempel pd en
fritstdende skulptur
i parken.

RADHUS

GLOSTRUP
STORCENTER

RING 3 \)\#
_J KIRKE \/\J\—\/\

= l/‘ = =\ BYPARKEN
B o

Eksisterende forhold
Det lille fine busskur og pladsen bevares i
forslaget.

Eksisterende forhold
Parkens grgnne karakter traekkes over vejen.

31



Delstraekning 1¢ »Det urbane rum«

Eksisterende forhold

Streekningen forlgber fra Nyvej til Ba-
negardsvej.

I stor kontrast til det abne parkomra-
de er denne straekning smal og urban.
De 1> -5 etages bygninger langs
straekningen giver bymaessig fornem-
melse. Der er butikslokaler i stueeta-
gen og derfor et vist byliv.

Kgrearealet er opdelt af en smal mid-
terrabat med hegn sdledes, at det
kun er muligt at krydse vejen i forbin-
delse med de signalregulerede kryds.
Cykelstierne i begge sider er brede,
mens fortovene er meget smalle, hvil-
ket er uhensigtsmaessigt for handels-
livet og fodgeengerne.

P& sydsiden er der tilbagetrukne byg-
ninger der giver to mindre pladsdan-
nelser. Den vestlige pladsdannelse
udfor nr. 91 har traeer plantet i pree-
cist system med indpasset cykelpar-
kering. Fra pladsen er der forbindel-
se til Glostrup Torv i forbindelse med
Glostrup Storcenter.

Desuden er der adgang til en fodgaen-
gertunnel under Hovedvejen. Fod-
geengertunnelen afsluttes pad nord-
siden af Hovedvejen i en lille plads i
kaelderniveau med aben forbindelse til
gadeplan. Der ligger et diskotek ud til
pladsen.

Den gstlige pladsdannelse ligger pa
hjgrnet ved Banegardsvej og Glostrup
Storcenter. Pladsen har gamle trzeer,
cykelparkering, stald for indkgbsvog-
ne samt et opholdsomrade afskaermet
fra Hovedvejen af en lav betonmur.
Hele omradet er nedslidt og Glostrup
Storcenter ligger stort set skjult.

Det store kryds virker forblzest og er
|kke en vaerdig »port« til Bymidten.

P& de gvrige hjgrner er tilfeeldige min-
dre grgnne anlaeg og overfor plads-
dannelsen en 1> etages villa.
Belysningen er wireophaengt i gitter-
master.

32

Forslag

Den samlede bredde pa kgrearealet
foreslas fastholdt, men med indsnaev-
rede kgrebaner og med en breddere
midterrabat med plads til en gabion.
I gabionen mdarbeJdes et ovenlys til
fodgaengertunnelen sa denne bliver
mere lys og venlig.
De meget brede cykelstier indskraen-
kes sa der bliver plads til et bredere
fortov foran butikkerne.
PIadsdanneIsen med trappeanlaeg
foreslas renoveret og gjort mere
abent og synllg for ogsa at gge tryg-
hedsfglelsen i tunnelen.
Den relativt nyanlagte plads pa syd-
siden udfor nr. 91 fungerer fint, blot
som en udvidelse af fortovsarealet
med plads til cykler.
Pladsen foran Glostrup Storcenter har
en vigtig betydning som Bymidtens
ansigt mod gst. Det foreslas at denne
og de gvrige hjgrner omkring krydset
formes som en helhed.
Stedet er et vigtigt koblingspunkt.
Der er skift i bystrukturen, adgang til
Bymidten og Glostrup Storcenter, for—
bindelse til station og til bollgomradet
nord for byen. Der foresl3s, at det lille
hus pa nordsiden erstattes af en byg-
ning der udformes som afslutning pa
den 4 etages husreekke. Som en pen-
dant t|| dette kunne opfgres et punkt-
hus pa hjgrnet ved Glostrup Stor-
center sa der opstar en portvirkning.
Punkthuset skal synligggre Glostrup
Storcenter og samtidig hgjne det vi-
suelle miljg. I stueetagen kan indret-
tes udadvendte funktioner der sikrer
liv pa forpladsen, der er afskarmet
fra trafikken.



Eksisterende forhold

nter.

og fortov foran Glostrup Storcel

Eksisterende forhold

Pladsen

Forslag 1:1000
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Delstraekning 1c

Rumlige tegninger / referencer

I". Forslag til fremtidige forhold
\ Kig mod vest og det urbane rum

Eksisterende forhold

36
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S L=
KIRKE
- / /\(\ BYPARKEN
\ J ° —
\#\l/‘r\/\ VANDTARNa SOt
RADHUS GLOSTRUP

STORCENTER

Ideer og referencer

Eksisterende forhold Eksisterende forhold
Betonmurene ned til tunnelen kan erstattes af mere Med et ovenlys vil tunnelen f& en spaendende effekt
transparente skaerme. og fgles mere tryg.

Eksisterende forhold
Med et breddere fortov vil der blive bedre forhold
for fodgaengere og de handlende.

Reference
Eksisterende forhold Med denne type belysning vil streekningen
Arealet vil ogsd i fremtiden betragtes som et udvidet fremtreede som et byrum og ikke lzengere som en
fortov. gennemfartsvej.
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Delstraekning 2a / 2b

Eksisterende forhold

Forslag

Straekningen forlgber fra Banegards-
vej til Byparken.

Denne straekning adskiller sig, som
vejrum, vaesentligt fra delstraekning
1.

Streekningen er karakteriseret af en
blanding af villaer i 12 etage og eta-
gehuse, og virker under ét diffus og
mindre bymaeSS|g

Et element pa straekningen er vand-
tarnet, som har stor betydning som
vartegn og pejlemaerke for trafikanter.
Funktionerne i bebyggelserne langs
vejen er en blanding af boliger, min-
dre erhvervs virksomheder, service og
enkelte butikker.

Desuden er der pa sydsiden en sko-
le og laengst mod gst hotel og restau-
rant. Ved hotellet og det grgnne an-
laeg >>byparken<< er en fin nyanlagt
plads i chaussésten.

Der er begraenset fodgaengertrafik pa
straekningen og derfor ikke behov for
udvidelse af fortovet.

Vejen er delt af en midterrabat delvis
med hegn. Der er i begge sider brede
cykelstier og lokalt mulighed for par-
kering langs vejen.

Til Norasvej er der mulighed for ven-
stresving i egen svingbane.

Der er ikke signalreguleret kryds—
ningsmulighed for fodgaengere i ni-
veau, bortset fra ved Banegardsvej og
ved Byparken

I forbindelse med skolen er der en
fodgaengertunnel under Hovedvejen.
Der er busstoppested ved tunnelen, i
den vestllge ende af straekningen ved
Banegardsvej/Ngrre allé samt ved
krydset ved Byparken.

Der er et antal sideveje og indkgrsler
til private matrikler og parkerings-
pladser. Belysning er wire-ophaangt i
gittermaster.

40

Hele straekningen foreslas behandlet
efter ét princip, da den som beskrevet
har samme karakter i hele forlgbet.
Kgrebanerne foreslas indsnaevret ved
at udvide midterrabatten og sidera-
batterne som anlaagges som brede
chausséstens-glaciser og graesarme-
rede arealer med traeer.

Treeerne | siderabatterne plantes med
en sadan afstand, at det vil veere mu-
ligt at parkere mellem dem.
Chausséstens-glaciserne giver vej-
profilet en landskabeligt karakter og
fungerer samtidig som ramper til de
graesarmerede arealer.

Midterrabatten udformes med gabion
pa de steder, hvor der i dag er hegn.
Vejbelysning placeres pd midterrabat-
ten, mens der mellem cykelsti og for-
tov placeres parkarmaturer, hvilket vil
skabe et nuanceret og trygt rum.
Vest for Sofielundsvej anlaegges et
nyt signalreguleret fodgaengerfelt. I
forbindelse med venstresvingsbanen
til Norasvej udformes helleanlzegget,
sa ulovlig krydsning af Hovedvejen i
bil forhindres.

Hvor der er plads pa mldterrabatten
udfor sideveje, plantes traeer sa klg-
get til Hovedvejen ggres grgnt.
Streekningens afslutning mod @st
markeres af beplantning for at dan-
ne port.

Af pladsmeaessige hensyn er straek-
ningen delt tegningsmaessigt i to og
der er ligeledes tilknyttet gkonomiske
overslag til hver delstraekning.
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\/ BYPARKEN
= " Tlsos
A
| veere et roligt og sammenbindende

element langs de meget forskellige bebyggelser.
N

_/\
Traereekke

Forslag 1:1000
Den nyanlagte plads ved Byparken markerer sam-

men med nye treeer straekningens begyndelse.

Eksisterende forhold
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GLOSTRUP

Delstraekning 2a / 2b

STORCENTER
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Delstraekning 2a / 2b

Forslag til fremtidige forhold
Kig mod Glostrup bymidte med de
nye porthuse.

Eksisterende forhold
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RADHUS GLOSTRUP

STORCENTER

Forslag til fremtidige forhold

Kig mod vest.

Skiftet til 50 km/t understreges gennem
placering af belysning og beplantning.

Eksisterende forhold
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Delstraekning 2a / 2b

Ideer og referencer

Eksisterende forhold Eksisterende forhold
I fremtiden vil kigget fra flere sideveje vaere Busstoppestedet integreres i traeraekken, som
mere grgnt. vil skabe et mere venligt miljg.

Eksisterende forhold Eksisterende forhold

I stedet for graesarmering mellem treeerne, Ovenlys vil give tunnelen en flot effekt og vil

som forsldet, kan der anvendes brosten. blive mere tryg og indbydende for skolebgrn
0g andre.
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RING 3

RADHUS

GLOSTRUP
STORCENTER

\#\T\ HT VANDTARN SOt

Ideer og referencer

Eksisterende forhold

Det blandede erhverv vil drage nytte af, at
der vil vaere mulighed for at parkere langs
Hovedvejen.

Referencer

Fortov, cykelsti, plantebed/p-plads og
chausséstensglacier.

Eksisterende forhold

Foran hotelet er der blevet anlagt en smuk og enkel plads. Enkelheden foreslas fortsat pa den nordlige
side af Hovedvejen.

KIRKE u
S R
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@konomioverslag

Gkonomi

Vejanlaeg kr. Belysning/ Samlet omk. Kr.

Vejprojekt (orange omrade i diagram) Signalanlzeg

Streekning 1a (Ring 3 til parkomrade) 5,500,000 1,900,000 7,400,000
Streekning 1b (parkomrade frem til Nyvej) 6,100,000 3,300,000 9,400,000
Straekning 1c (Nyvej til Banegardsvej) 4,800,000 2,400,000 7,200,000
Streekning 2a (Banegardsve;j til Norasvej) 4,700,000 2,000,000 6,700,000
Straekning 2b (Norasvej til Byparken) 7,400,000 2,000,000 9,400,000
Projektering, tilsyn og koordinering 4,300,000 1,700,000 6,000,000
Teknisk opmaling 1,000,000 1,000,000
Samlet overslagspris 33,800,000 13,300,000 47,100,000

Note:

Pladsdannelser udenfor vejprojektet (de grd omrader) udggr ca. 6500 kvm.

Pladserne vil kunne anlaegges i forbindelse med vejprojektet eller uafhaengigt heraf.
Anlaegsudgiften kan variere alt efter gnsker og krav til omfang og kvalitet.
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